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LRIDGESTONE

VOUS INVITE A GAGNER

UN WEEK-END A ROME

AVEC ESSAIS SUR CIRCUIT D’UNE

FERRARI

GRAND JEU GRATUIT
BRIDGESTONE

“artir en week-end & Rome avec la personne de votre choix est
déja tentant, mais découvrir le circuit privé de Vallelunga et
prendre le volant d’une FERRARI est une cxperlen-:v
franchement inoubliable.

Avec le jeu BRIDGESTONE, ce réve peut devenir réalité .

* Ce prix unique : un séjour a Rome pour 2 personnes
(hébergement et transport inclus) et un essai en Ferrari est mis en
jeu pour l'ensemble des points de vente BRIDGESTONE
annongant I'opération. A vous de jouer !

"OFFRE SPECIALE

Une bonne nouvelle ne vient jamais seule :
jusqu’au 30 juin 1993, pour l'achat d'au
moins 2 pneumatiques & sa marque,
BRIDGESTONE vous offre * en prime cette
superbe montre digitale. Demandez 4 votre
spécialiste pneumatiques BRIDGESTONE le
bulletin prévu pour recevoir votre montre.

* Participation démandie de 12 F aux frais d'emballage et d'expédition de l2 montre.
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Si vous ne pouvez résister a la tentation,
remplissez le verso de ce bulletin
et déposez-le chez votre spécialiste
pneumatiques BRIDGESTONE.
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Conduite Assistée
par Ordinateur

FERRARI MONDIAL T VALEO

C.A.O0*

LA FERRARI MONDIAL T PEUT DESORMAIS RECEVOIR L'EMBRAYAGE PILOTE
VALEO. UNE PREMIERE REUSSIE, UN PREMIER PAS VERS LES TRAHSMFSSIONS
INTELLIGENTES DE LA FORMULE 1.
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Les
performances de
la Mondial T
avec embrayoge
piloté Valeo sont
strictement
identigues a
celles du modéle
standard. Pour
réaliser un
départ arrété
parfait, il suffit
d'aceélérer a
fond. Enfantin!

Sur la console,
linterrupteur
situéd en haut, a
gouche de lo
pendule,
commande
I'amortissement
pilaté
Bilstein/Ferrari,
Associé aux
Michelin MXX, il
procure d la
Mondial T un
comporfement
routier de haut
niveau.
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jambe gauche est dégagée de toute
contrainte musculaire. Les romanti-
ques se réjouiront de retrouver la
méme commande de boite bien
ferme, circulant sur la grille chromée
magique avec des grands clacs. A
froid, la deuxiéme résiste, encore plus
si la boite est neuve, et si lon sy
prend & deux mains pour engager la
marche arriére. Cela fait partie du
trip et chacun sait qu'une boite bien
rodée et chaude se montre plus facile
& vivre, Pour démarrer le moteur, il
faut étre au point mort. Une alarme
sonore vous le rappelle. Elle sc fait
aussi entendre quand vous ouvrez
une porte, boite engagée, cherchez 4
démarrer en troisiéme ou bien encore
tentez un rétrogradage contre nature.
Premiére engagée, la voiture ne
bouge pas, contrairement i ce qui se
passe sur une boite auto. Une légére
accélération et vous sentez le cou-
plage de 'embrayage. En ville, dans
les encombrements, la conduite de-
vient plus décontractée. Dés que le
terrain est dégagé, les rapports s'en-
chainent normalement, avec un léger
temps de réponse au changement de
ligne (1-2 et 3-4). La transmission est
plus bruyante que le moteur, contrai-
rement & ce que l'on connait sur la
348 et 'on remarquera en particulier
une vibration du levier de sélection,
Aprés un petit temps d'adaptation, on
ge prend au jeu, ajoutant au besoin un
petit coup de gaz au point mort, & la
montée et i la descente des rapports.
Les manocuvres gagnent ainsi en
douceur et rapidité. Il suffit de bien
synchroniser ses gestes. Le verdict du
throno est clair, les performances
iont rigoureusement identiques a la
version conventionnelle ; qui plus est,
wee des aceélérations départ- arrété
acilitées. Vous accelerez a fond, le
noteur monte & 4300 w/mn avant
Fembrayer et le burn out est parfait,

les roues patinent juste ce qu'il faut.
Ajoutons que les essayeurs d'usine
ont méme enregistré un gain de guel-
ques dixiemes. Rien ne vous interdit
de vous défouler sur route ou sur cir-
cuit quand votre conduite est au
point. Il convient juste de relever le
pied de maniére sensible en montant
les rapports, de rétrograder dans une
plage de régime compatible avee les
lois mécaniques habituelles en don-
nant un coup de gaz au point mort.
Rien que de trés normal. L'expé-
rience est vraiment concluante et l'on
aimerait bien voir la méme chose sur
la 456. On attend méme davantage
désormais, une commande séquen-
tielle, et pourquoi pas, des boutons au
volant,

Gagne a éire connue

Je ne sais pas si l'embrayage Valeo va
relancer les ventes de la Mondial.
Une chose est stire il constitue un
atout supplémentaire pour une auto
qui gagne a étre connue. La Mondial
a un comportement routier de haut
niveau, équilibré, plus facile que celui
de la 348 grace a un léger sous virage
de hase. Les Michelin MXX, la direc-
tion assistée et la suspension pilotée
font largement progresser le confort
et l'efficacité de conduite. A noter que
le logiciel des amortisseurs a été dé-
veloppé par Ferrari en collaboration
avec Bilstein, le fournisseur. Les trois
degrés d'amortissement sont régis en
fonetion de la vitesse et des inclinai-
sons longitudinales et latérales de la
caisse. Du bon travail qui préfigure ce
que P'on verra en plus élaboré sur la
436. Seule critique, sur notre voiture
d'essai du moins, un ABS caractériel
desservant un freinage endurant,
Bref, Ferrari ne se contente pas de
vendre de I'image et par les temps qui
courent, cela vaul micux.
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FICHE TECHNIQUE

Ferrari Mondial T
“"Valeo”

Distribution [enfrainemaent) =

MOTEUR
T',.'p.u. : VB & 90°
Posifion : Central longitudinal

4 ACT (cowrraies)
4 soupopes par cylindre

Vitesse maxi sur infermédiaires :

Alimentationfallumage : Gestion Bosch
Motronic 2.7
Cyfindrée {cm?) ; 3 405
Alésoge x course (mm) : BS x 75
Ropport volumétrique : 10,4:1
Régime maxi (trfmn) - 7 500
Puissance maxi (ch DIN & tr/mn) - a0 a 7 200
Couple maxi (mkg & trimn) : 32,8 & 4 200
TRANSMISSION
Mods ¢ Reues AR matrices
Boite ¢ 5 rop./embrayege piloté

7171087 156 f 208

Freins avant :
Fraing arriére
Antiblocage -

Autobloguant 40 %
CHASSIS
Type 1 Cadre tubulaire
Carrofserie : Barlinatte 2+ 2
Cx [BCx) = =
Suspension AV @ Triangles superposés ovec
combing ressort /
amortissgur piloté, Barre
stabilisatrice
Suspension AR : Triangles superposds avec
combiné ressort [
amortisseur pilotd. Barre
stabilisatrice
Direction : A crémaillére ossishée
Diamétre de braguege (m) : i
Course du volant (fours) : 3.1

disque ventilé & 282 mm
dugue ventilé &0 280 mm
ABS Teves intigré

DIMENSIONS /| CAPACITES

PERFORMANCES

Empattement (mm) : 2 450

Vobes AVIAR (mm) : 152071 580
Lengueurflorgeur/houteur (mm) ; 453571810/ 7 235
lantes : T et Bx g™
Preumatiques : 205755 o 225/55 IR 18
Réservoir d'euence () : e

Cofire (dm?) : 300

POIDS (kg)

Constructeur/contrélé : 1505/ 1527
Réportition AV/AR (%) : 41,5/ 59,5
Ropport poidy/puissance réel : 5.1 kgfch

Prix de bose (FF) :
FB,

Puissance fscale {1;:\1'] : France
Belgique
Embrayage piloté :

VITESSE (km/h)
Maxi [régime) : 248 (7 200 tr/mn)
ACCELERATIONS
400 m D.A, : 1474
1000 m DA, ¢ 2673
0 & 100 kmfh : 672
REPRISES [vitesses réelles)
De 80 & 120 km'h en 4 : "

an 5° : 73
CONSOMMATIONS ()
Moyenne pendant |"essai : 17,5
Autonomie (km) : 540
Mormalisées : 90/ 120 / ville - 2EIMNFIN,4

642 579
3937 525
22

16
22 500




